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1. INTRODUCCIO

Una vegada realitzada I'analisi i diagnosi de mobilitat d’Olot, es disposa d'un coneixement
dels condicionants de la mobilitat local, de les caracteristiques de I'oferta i la demanda dels
diferents mitjans de transport, d’una valoracié dels problemes i conflictes actuals i de la
identificacid de les potencialitats existents al municipi.

En la primera part d’aquest document corresponent a la fase III de propostes, es
defineixen els objectius del pla, es projecta un escenari tendencial de mobilitat (situacio
futura en cas de continuitat de la planificacié existent o de la manca de planificacio, és a
dir, el mantenint de I'actual model de mobilitat del municipi);i per ultim, es descriu I'escenari
objectiu que ha de permetre assolir els objectius definits.

En la segona part del document, es descriuen les mesures d’actuacio, que han de permetre
derivar des de la situacié actual fins a I'escenari objectiu establert.
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FASE III: ESTABLIMENT D'OBJECTIUS I ESTUDI D'ALTERNATIVES
2. ESTABLIMENT D'OBJECTIUS

Per desenvolupar I'escenari futur desitjat es necessaria I'aplicacié de diferents propostes
d’actuacid i mesures. Les segiients propostes son la peca clau del PMUS per poder assolir
els objectius marcats.

Producte de les reunions i sessions de participacid que s’han celebrat amb els veins i els
sectors i entitats de Olot vinculades a la mobilitat, es desprenen les segiients linies
estrategiques basiques de treball en 6 objectius:

1. Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa de vianants
Fomentar els desplacaments segurs amb bicicleta.
Fomentar I'Us del transport col-lectiu.

Reduir la mobilitat motoritzada i augmentar la seguretat.

v A LN

Gestionar 'oferta/demanda d’estacionament per reduir el transit d'agitacié
6. Augmentar la seguretat en els desplagaments al municipi i reduir l'accidentalitat

El PMUS ha de constituir un sistema global que integri totes les modalitats o sectors que
intervenen en la mobilitat. Aixi, el nou model de mobilitat es fonamenta en 8 grans ambits
d‘actuacio:
1. Mobilitat a peu
Mobilitat en bicicleta
Mobilitat en transport public

Ordenacid i pacificacié de transit

Qualitat ambiental i estalvi energétic

2

3

4

5. Seguretat viaria
6

7. Mobilitat i educacié
8

Normativa i nous instruments de planificacié

S'estableix una prioritat per als diferents modes de transport alhora de desenvolupar les
propostes d’actuacié. Aquesta jerarquia modal, de major a menor, regira la preferéncia
alhora d'implantar mesures d'actuacié a Olot. 1) Vianants 2) Bicicletes 3) Transport public
4) Vehicle privat.
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2.1. RELACIO AMB ALTRES PLANS I PROGRAMES CONNEXOS

El PMUS d'Olot guarda una interrelacidé amb altres plans i programes de caire territorial
(planejament territorial) i urbanistic (planejament urbanistic) que tenen una incidéncia
directa en la mobilitat i que consequientment poden condicionar o afectar d’alguna manera
el desenvolupament dels objectius establerts pel PMU. Aquestes relacions amb els
instruments de planificacid que es veuran a continuacié es reflecteixen en el segiient
esquema:

PTS=DNM
:'vrs~ 3
' v
PLANS PLANS : PLANS PLANS
TERRITORIALS . ., TERRITORIALS _ = DIRECTORS DE e ] ESPECIFICS
PARCIALS SECTORIALS MOBILITAT (PE)
(PTP) (PTS) (PDM)
« RMB I rtire Ambits a definir per les * PDIF 20022025
» Comarques Centrals « Serveis = DNM =PTV
* Alt Pirineu g- Equipaments o > ::::: wan";
- Eamp de Tarragons - < Telecomunescions R | *PDI 2001-201 Qsense
» Terres de Ebre « Protecchd del med P [N a S E)
» Leida o!
N
D,
g E |
NE) ¢ PLANS DIRECTORS URBANISTICS gl ! PLANS DE MOBILITAT URBANA
A'G;E: (6) (PDU) i ; N (PMU)
%a! PLANSD'ORDENACIO URBANISTICA | & |
L@ MUNICIPAL (POUM) : 0
: ===l d
: NORMES DE PLANEJEMANT :
'Q URBANISTIC :
1 N
o | PROGRAMESD'ACTUACIO
4 | ¢@ URBANISTICA MUNICIPAL (PAUM)
e
A
M « Plans Parcials Urbafstics PPU)
E * Plans de Millora UrbanaRMU)
N * Plans Espedak Urbamstics (PEV)
T * Plans Parcials Urbafetics de Delimitacé (PPUD)
o}

Tots els Plans i Programes inclosos haurande sotmetre’s a unal’Avaluacio Ambiental de Plans i Programes (AAPP)
@ Plans i Programes sotmesos a un Estudi d’Avaluacd de la Mobilitat Generada (EAMG)

Font: Guia basica per a I'elaboracié de Plans de Mobilitat Urbana (2006). Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques, Generalitat de Catalunya.

A continuacié es descriuen els principals plans que tenen una incidéncia en la mobilitat a
escala municipal i supramunicipal.
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Planejament territorial supramunicipal:

o El Pla Territorial General de Catalunya i el Pla Territorial Parcial de les
Comarques Gironines (2010), als quals cal supeditar especialment les prognosis de
creixements socioeconomics i la distribucié de les activitats al territori.

« Pla Director Territorial de la Garrotxa (2010).

Planejament sectorial supramunicipal:

o Pla Comarcal de Muntanya 2009-2012. Aporta una visid socioeconomica i
territorial del conjunt de les deu comarques (les comarques de muntanya d‘avui),
seguida d’una visié més concreta per a cada una d’elles. D'altra banda, I'aplicacié de la
politica de muntanya, agrupa les actuacions previstes pels diferents organismes
programadors des d'una perspectiva sectorial, mentre que l'apartat els programes
d’actuacid, conté deu capitols amb el detall de les actuacions programades per a cada
una de les comarques i el corresponent marc financer.

« Pla d’infraestructures de transport de Catalunya 2006-2026 (PITC). Es el pla
territorial sectorial que permet el desenvolupament coordinat de les xarxes viaries,
ferroviaries i logistiques a Catalunya, tant pel transport de viatgers com de
mercaderies.

« Pla de transport de viatgers de Catalunya 2008-2012. Defineix les directrius i
les linies d'actuacid per als propers anys en relacié amb I'oferta dels serveis de transport
public a Catalunya i la gestié del conjunt del sistema.

o Les Directrius nacionals de mobilitat 2006-2012. Sén I'instrument de planificacid
de la mobilitat de major rang i constitueixen el marc orientador per a I'aplicacié dels
objectius de mobilitat de la Llei 9/2003, emmarcant entre d‘altres el present Pla de
Mobilitat Urbana. El seu proposit basic és millorar I'accessibilitat i reduir els impactes
negatius del transport.

o Pla de seguretat viaria 2011-2013. Aporta les eines que han de permetre assolir
la reduccié de l'accidentalitat urbana i interurbana al conjunt de Catalunya. Fixa un
objectiu fonamental de reduccid de la sinistralitat viaria, com a minim, fins al 15% dels
morts i ferits greus que es registraven l'any 2010.

» Pla de I'energia de Catalunya 2006-2015. Té com a finalitat la introduccié d’un
nou model energéetic que permeti fer avancar el pais cap a un desenvolupament
sostenible.

» Pla marc de mitigacio del canvi climatic a Catalunya 2008-2012. L'objectiu del
Pla és contribuir en la part proporcional al compliment del compromis a I'Estat espanyol,
pero a la vegada esta preparat per incorporar els acords que s'estan negociant a Europa
per a la reduccié dels gasos amb efecte d'hivernacle (GEH) per al periode 2013-2020.
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Pla d’Espais d'Interés Natural de Catalunya (PEIN). Estableix la xarxa d'espais
naturals protegits a Catalunya, amb l'objectiu de conservar el patrimoni geologic, els
habitats i els ecosistemes més representatius i més ben conservats del pais.

Pla Estratégic de la Bicicleta a Catalunya 2008-2012. Estableix directrius
encaminades a dissenyar i construir una xarxa territorial per a la bicicleta, i fomentar
el seu Us, impulsant iniciatives que desenvolupin normativa especifica i afavoreixin la
intermodalitat i la seguretat viaria.

Pla Territorial Sectorial de la Connectivitat Ecologica de Catalunya, té per
objectiu garantir el manteniment de la connectivitat ecologica en tot el territori de
Catalunya i la seva zona maritima, i recuperar-la alla on sigui recomanable i possible,
tenint en compte, també, la connectivitat amb els territoris veins.

Pla Director de la Mobilitat de les comarques gironines 2010-2016 (en
tramit), que té com a objectiu la planificacié de la mobilitat del seu ambit territorial
tenint present tots els modes de transport, les persones i les mercaderies aixi com el
foment dels desplacaments dels modes no motoritzats.

Directrius Nacionals de mobilitat (DNM) Les DNM es fonamenten en la integracio
de sis principis orientadors:

- Configurar un sistema de transport més eficient per a millorar la competitivitat
del sistema productiu nacional.

- Augmentar la integracié social tot aportant una accessibilitat més universal.

- Incrementar la qualitat de vida i millorar les condicions de salut dels ciutadans.
- Millorar la qualitat de salut dels ciutadans.

- Aportar més seguretat en matéria de desplacaments.

- Establir unes pautes de mobilitat més sostenibles.

Planejament urba municipal:

Pla d’Ordenacio Urbanistica Municipal (2002)

Estudis sectorials municipals:

Pla d’accessibilitat d'Olot (1999)

Pla d’accio local per la sostenibilitat

Pacte per la mobilitat /Consell assessor (2003/08)

Pla Local de Seguretat Viaria d'Olot (2007-2010)

Acord de la Xarxa de Ciutats cap a la sostenibilitat per un aire més net

Pacte d’alcaldes
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2.2. DESENVOLUPAMENT DELS CONTINGUTS DELS PLANS I EFECTES SOBRE
OLOT

Els plans que tenen una incidéncia directa en I'ambit d‘influéncia d’'Olot sén:

« Pla Director de la Mobilitat de les comarques gironines

El PDM de les comarques gironines té per objecte planificar la mobilitat de la regié d'acord
amb els principis i objectius emanats dels articles 2 i 3 de la llei 9/2003, de 13 de juny, de
la mobilitat. La seva funcid és desenvolupar al territori de les comarques gironines el que
determinen les Directrius nacionals de mobilitat, en coheréncia i subordinat al planejament
territorial vigent.

D’acord amb la llei de la mobilitat, les determinacions del PDM han de ser incorporades pels
instruments i els documents de rang inferior, com és el cas del PMUS d'Olot.

El PDM inclou una mesura especifica en relacié als PMU, indicant que han de contenir un
apartat especific on s’ha d‘analitzar la seva aportacid a I'assoliment dels objectius del PDM,
i els valors dels indicadors que en son associats, i als indicadors que els son d’aplicacié de
les Directrius nacionals de mobilitat. L'objectiu ha de ser aconseguir els mateixos
percentatges de millora que el PDM preveu. Pel que fa als indicadors ambientals, caldra
utilitzar el mateix sistema de calcul que el PDM, obtenint els valors com a minim de consums
d’energia, emissions de CO2, PM10 i NOx i analitzar com assolir les millores que proposa el
PDM.

A continuacio es llisten els objectius operatius del PDM de les comarques gironines:

1. El foment de I'Us del transport public, amb una millora de la qualitat, la fiabilitat, la
seguretat, la informacio, la intermodalitat i I'abast.

. Millorar la distribucié urbana de mercaderies i fer-la més sostenible.

. Garantir I'eficieéncia i la logistica del servei de transport de mercaderies.

. Potenciar el transport ferroviari en relacio a altres alternatives menys sostenibles.
. Racionalitzar I'Us del vehicle privat en els desplagaments urbans i metropolitans.

. Millorar la seguretat viaria.

. Augmentar la seguretat i la comoditat de vianants i ciclistes.

. Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura vers la mobilitat sostenible i segura.

O 00 N o U1 A W N

. Reduir l'impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.
10. Establir una xarxa viaria segura i ben connectada, amb respecte al medi ambient.
11. Potenciar les activitats i I'accessibilitat a I'Aeroport.

12. Coordinar la planificacié urbanistica amb la mobilitat.

13. Millorar la mobilitat a les arees allunyades dels ambits urbans.
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14. Aprofundir en el coneixement sobre la mobilitat a Catalunya.
15. Assegurar la participacio publica i la gestio participativa en la mobilitat.
« Pla d'infraestructures de transport de Catalunya 2006-2026 (PITC).

Defineix la xarxa d'infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques de caracter
supramunicipal previstes a Catalunya en I'horitzé temporal de 2026. Algunes d’elles corren
a carrec de la Generalitat (Departament de Territori i Sostenibilitat) i altres, les de major
envergadura, a carrec de I'administracid central (Ministeri de Foment).

La crisis economica esta alterant els terminis previstos d’execucié de les actuacions del
PITC, i per tant, és dificil saber amb exactitud quan es procedira a la execucid efectiva de
les mateixes.

A continuacié es detallen les actuacions viaries y ferroviaries previstes a la zona d'influéncia
del terme municipal d’Olot:

"C-26": Condicionament entre Ripoll i Olot. Inclou variant nord de Ripoll, la de
Sant Joan de les Abadesses i la Canya

Administracio titular Estat

Tipus d’actuacio  Nova carretera

Tipus de via Via per automobils

Tipus d'eix Eix Pirinenc (N-260/ N-152: Pont de Suert — Figueres)
Pressupost MIFO  58M€

Fase d'execucio Fase 1 (2006-2026)

Actuacio "C-63": Olot - Olot

Administracio titular Generalitat

Tipus d’ actuacio  Condicionament i nova carretera

Tipus de via Convencional amb control d'accidents

Pressupost 125M€

Fase d'execucio Fase 1 (2006-2026)

e Pla Comarcal de Muntanya 2009-2012

Actuacio

Recull les actuacions en materia de creacié d'infraestructures i equipaments, aixi com la
dotacié i ampliacié de serveis i dinamitzacié de les iniciatives locals. Enumera les actuacions
previstes en comunicacions pel Ministeri de Foment.

A continuacié es detallen les actuacions viaries previstes a la zona d'influéncia del terme
municipal d’Olot:

Actuacio “"C-37" - Olot: Variant de les Preses i Olot

Administracio titular Generalitat

Tipus d’ actuacio  Nova carretera

Tipus de via Via per automobils

Pressupost 250M€

Fase d'execucio Fase 1 (2014-2015)
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o Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines (2010)

El Pla no incorpora objectius propis d’un pla estratégic. Estableix, perd, unes determinacions
i unes directrius que facilitaran el desenvolupament dels objectius amb continguts socio-
economics, i delimita, també, uns ambits que han d‘ajudar a la gestié supramunicipal de
certes propostes d’ordenacid, només resolubles a una escala de major detall, amb
instruments propis del planejament urbanistic.

A nivell d'infraestructures de mobilitat, recull les actuacions previstes en el PITC.

Respecte als assentaments urbans, recull estrategies de desenvolupament. Aixi, en el cas
particular d'Olot, se li assigna la necessitat de reforcar el seu caracter nodal i potenciar
aspectes de caire qualitatiu.

Sistema d'assentaments i sistema d'infraestructures de mobilitat i transport. Ambit
d'influencia d'Olot.
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Font: Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines (PTCG).

« Pla de transport de viatgers de Catalunya 2008-2012.

Per poder donar resposta a les directrius que el PITC estableix quant a cobertura territorial
dels serveis regulars d’autobls que connecten amb Barcelona i les capitals de demarcacié
(o pols principals de mobilitat de cada area funcional de planificacid), el PTVC fa una analisi
dels serveis ofertats.

El PTVC proposa actuacions concretes que incumbeixen al municipi d'Olot:

Proposta de serveis directes:

Proposta de serveis
directes

Olot Girona 32 - 4 en hora punta

Pol 1 Pol 2 Exp. bus diaries Circulacions ferrocarril

Actuacions relatives a estacions d'autobusos
Estacio finangada  Inversio
Olot 50M

A més a més, també presenta possibles actuacions que es troben pendents d'estudi, i que
en un futur es podrien dur a terme.

- Millora de les relacions entre Ripoll - Olot - Girona.

- Serveis directes entre Olot - Barcelona pel tinel de Bracons, quan aquesta
infraestructura entri en funcionament.
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- Olot - Vic pel tunel de Bracons.

- Intensificacié i coordinacio de la linea d’autobus Olot — Ripoll, per millora la connexid
de Camprodon, Sant Pau de Seguries, Sant Joan de les Abadesses, Vallfogona de
Ripolles, les Lloses, Castellar de n'Hug, Gombrén i Campdevanol amb l'estacié de
RENFE.

Planejament urba municipal:

Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal (2002): El POUM d'Olot determina el potencial
creixement tant d’habitatges com zones d'activitat economica. En aquest sentit el PMUS ha
incorporat en el pla d'accid tota la infraestructura viaria planejada al POUM ja que és
determinant per tal de garantir futures connexions amb la xarxa supramunicipal i servir a
les zones de nous creixements. El desenvolupaments urbans i infraestructures considerats
pel PMUS sén aquells amb probabilitat alta de desenvolupar-se dins el periode:

o Pla Parcial Mas Serra

o Pla parcial Mas Xexas

o Pla parcial Rebaixin

o ARE Mas Bosser

o Desenvolupament La Vila.

o Vial de St. Roc

o Prolongacié avinguda Paisos Catalans.

o Eix intervolcanic per a modes no motoritzat

Estudis sectorials municipals:

e Pla d'accié Local per la Sostenibilitat (2002). De les accions contemplades al
PALS d'Olot es destaquen les que incideixen de forma directa amb el PMUS i que han
estat contemplades al pla d’accié del PMUS.

o Disminuir el consum energetic
o Augmentar I'Gs d’energies sostenibles
o Impulsar els desplacaments a peu

o Potenciar el transport public.

o Avaluacio del Pla Local de Seguretat Viaria (2012-2015): De les accions
contemplades al PALS d'Olot es destaquen les que incideixen de forma directa amb el
PMUS i que han estat contemplades al pla d'accié del PMUS. El Pla d’acci6é del PMUS té

10
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en compte les actuacions contemplades al PLSV i I'Informe d‘avaluacié. Recomana el
seguiment i execucid de les mesures proposades als dos documents: Mesures fisiques,
Controls, Educacid, formacié i campanyes preventives.

11
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3. DESCRIPCIO I AVALUACIO D’ESCENARIS ALTERNATIUS

L'avaluacio d'alternatives de model de mobilitat futur del municipi d’Olot inclou un escenari
tendencial (situacié futura en cas de continuitat de la planificacié existent, és a dir el
mantenint de I'actual model de mobilitat del municipi), i dos escenaris objectiu en els
que es desenvolupen un seguit de propostes per assolir els objectius ambientals. Per cada
escenari s’han avaluat els fluxos ambientals, amb I'ajuda de I'eina AMBIMOB-U.

METODOLOGIA
Per el calcul del diferents escenaris s’han considerat 4 variables:
1. Projeccié de la poblacié resident
2. Projeccid de la motoritzacid
3. Projeccid del PIB per capita (estatal)
4. Evolucié del repartiment modal entre 2006 i 2013.

L'evolucié percentual del repartiment modal entre el 2006 i el 2013 és clau per determinar
el repartiment modal futur. El creixement poblacional i economic determinen el creixement
en nombre de desplacaments totals que es realitzaran a Olot en el futur.

Poblacid

Per tal de poder establir la previsié de creixement de la mobilitat a Olot per als propers
anys, en aquest apartat es fa una estimacié del creixement poblacional del municipi per als
horitzons 2019 i 2025. Aquesta previsid de creixement s’ha realitzat tenint en compte les
ratios de creixement corregides en els Ultims anys degudes a la crisi economica, les
previsions dels creixements urbanistics previstos al municipi i el sostre d’habitatges, aixi
com les projeccions poblacions realitzades per I'IDESCAT.

L'escenari tendencial de previsions de creixement de la poblacié d’Olot és la base de partida
per al calcul de parametres ambientals. Aquest escenari tendencial s’ha d’entendre com una
estimacio i, en cap cas, com un calcul exacte.
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Imatge 1. Escenari tendencial de creixement de la poblacié 1986-2025
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Font: Elaboraci6 propia amb dades IDESCAT

Parc de vehicles

El creixement tendencial del parc de vehicles pels anys 2019 i 2025 es preveu com segueix.

Taula 1. Escenari tendencial del parc de vehicles
Parc 2013 Parc 2019 Parc 2025
Turismes 14.945 18.235 19.735
Vehicles de 2 rodes 3.771 3.207 3.628
Mercaderies i passatgers < 3,5tn 2.121 3.553 3.764
Mercaderies > 3,5tn 530 888 941
Autobusos i altres vehicles 18 24 30
TOTAL 21.385 25.907 28.098

Es preveu un creixement del parc de 21% entre 2018 i I'any de referéncia i una estabilitzacié
posterior. La taxa de motoritzacid es preveu que s'estabilitzi.

PIB per capita

L'activitat economica del territori incideix directament en la mobilitat i nombre de
desplacaments de la poblacié. Per tal de determinar I'evolucid del PIB catala per capita
s’han considerat les estimacions realitzades pel Govern de l'estat espanyol, el FUNCAS,
Banco de Espana i Ernst Yong.
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Imatge 2. Evolucié del PIB per capita2013-2025
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Font: Elaboracié propia amb dades del Govern de I'estat espanyol, el FUNCAS, Banco de Espafia i Ernst Yong.

Evolucio repartiment modal entre 2006 i 2013

Tenint en compte I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana del 2006, juntament amb les dades de
la diagnosis del PMUS, es detecten les segiients evolucions en els creixements percentuals
del repartiment modal.

e Vehicle privat motoritzat: Augment del 2%.
e Transport public: Disminucié de 1'1%.

¢ No motoritzats: Disminucio de 1'1%.

Evolucio del nombre de desplacaments a Olot entre 2006 i 2025

El creixement poblacional i el creixement economic d'un ambit territorial incideixen
directament en la mobilitat d'aquest. El punt de partida que s’ha considerat per tal d’estimar
I'evolucié del nombre de desplacaments que es realitzen a Olot en els diferents marcs
temporals que afecten el present PMU han estat les dades de 'EMQO06. A partir d'aquestes,
s’ha determinat una evolucié del nombre total de desplacaments tenint en compte el
creixement poblacional (estimacié IDESCAT) i el creixement del PIB per capita (estimacions
del govern de I'estat espanyol, Funcas, BDE i Ernst Yong).

Aquest exercici s’ha d’entendre com una estimacio i, en cap cas, com un calcul exacte.
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Taula 2. NUmero de desplacaments i habitants segons el marc temporal.
Desplacaments i
F— E— Total desplacaments Poblacio n° dspl/hab
2006 56.582 39.785 96.367 31.932 3,0
2013 69.035 48.562 117.597 33.905 3,5
2019 71.822 51.266 123.088 34.843 3,5
2025 82.141 58.632 140.773 37.752 3,7

L'increment del n® de desplacaments per habitant indica la centralitat (cada cop més
destacada) que el municipi d’Olot exerceix a I'ambit territorial que ocupa. Aquesta centralitat
es deu a la condicié de capital de comarca, centre administratiu, econdmic i de serveis.
Centres com el nou Hospital comarcal, juntament amb l'industria i la capacitat turistica del
municipi reforcen aquesta centralitat i incrementen, de manera més significativa, el nombre
de desplacaments de connexid que no pas el nombre de desplacaments interns.

3.1. AVALUACIO DE L'’ALTERNATIVA 0- ESCENARI TENDENCIAL

El repartiment modal previst dins de I'escenari tendencial correspon a d’hipotesis de
mantenir-se I'actual model de mobilitat. Es basa en el manteniment de les tendéncies en
quant a modes de mobilitat.

3.1.1, Repartiment modal

L'escenari tendencial pel 2019 i 2025 mostra un model de mobilitat futur basat en el vehicle
privat, i com els desplagaments en vehicle privat prenen més protagonisme
progressivament, augmentant fins a suposar el 72% del total de desplagaments (2025). Per
contra, els desplacaments amb modes no motoritzats, que actualment suposen el 30%,
disminuirien en termes percentuals. El mateix succeeix amb els desplagaments en transport
public. Actualment representen el 3% i I'estimacio de I'escenari tendencial és que al 2019
representin el 2% i al 2025 representin 1'1%.

La seglient grafica mostra I'evolucid fins l'actualitat i la tendencia de futur del pes percentual
de cada mode de transport, aixi com el creixement de la mobilitat total estimada.
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Imatge 3. Escenari tendencial de la distribucié modal i nombre de desplagaments diaris
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Taula 3. Mobilitat de referéncia i evolucié del nombre de desplacaments diaris i repartiment modal
Desplagaments totals/dia 2013 2019 2025
Mobilitat total 116.597 123.089 140.773
Transport privat 78.594 85.127 99.309
Transport public 3.102 2.057 1.488
No motoritzat 34.901 35.905 39.975
% Transport privat 67% 69,2% 70,5%
% Transport public 3% 1,7% 1,1%
% No motoritzat 30% 29,2% 28,4%

Font: INTRA SL.

L'escenari tendencial pel 2019 i 2025 mostra un model de mobilitat futur on la mobilitat
menys sostenible continua essent protagonista fins a representar el 70% del total dels
desplacaments.

La disminucié del pes percentual del transport public en les connexions intermunicipals i
intrarmunicipals es deu a la continua pérdua de passatge que experimenta aquest mode, i
que preveu que aixi continui sind s'apliquen mesures. La mobilitat sostenible perd pes
percentual (del 30% al 2013 fins al 28% al 2025).

Aixi, el present escenari no preveu l'aplicacié de mesures de tipus push&pull que combinin
mesures d'incentivacié de modes de transport sostenible amb mesures de desincentivacié
dels modes més contaminants. Davant d'un escenari de creixement del nombre de
desplacaments, sense mesures que desincentivin I'ls del vehicle privat la quota d’aquest
augmenta de forma considerable.

3.1.2. Vehicles-quilometre

De l'aplicacié de les projeccions realitzades dins de I'escenari tendencial sobre els veh-km
de I'any base del PMUS (2013), s’han definit els veh-km en els escenaris del Pla.
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L'estimacié de I'escenari tendencial pels anys 2019 i 2025 mostra una tendéncia ascendent
dels veh-km. Tenint en compte el conjunt de la mobilitat generada i atreta, per I'any 2019
s’estimen al voltant de 569M de veh-km anuals (que representa un creixement del 8%
respecte de 2013). Posteriorment, per I'any 2025 fins a 660M veh-km (creixement del 25%
respecte 2013 i un 16% respecte el 2019).

Imatge 4. Escenari tendencial dels veh-km per tipologia de vehicle
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Font: INTRA SL.

La seglient taula mostra els veh-km projectats al present escenari segons les diferents
tipologies de mobilitat.

Taula 4. Veh-km segons tipologia de mobilitat
Interna Connexio
2019 16.707.916 12.098.835
Trama urbana
2025 19.536.563 14.147.167
2019 12.098.835 44.068.854
Trama no urbana
2025 14.147.167 51.150.765
2019 464.312.001
Fora del terme municipal
2025 538.927.435

Font: INTRA SL.

S'han diferenciat els vehicles-quilometre segons tipologies de mobilitat, ja que les mesures
i I'abast del Pla diferira en funcié dels fluxos de mobilitat. Del total dels veh-km projectats
pel 2019 i 2025, el 18,4% es produeixen dins del terme municipal, mentre que el 81,6%
corresponen a veh-km realitzats fora del terme municipal en el conjunt de la mobilitat de
connexio.
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Imatge 5. Distribucié dels veh-km per ambit on es produeixen.
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Font: INTRA SL.

El PMUS incideix de forma directe als recorreguts realitzats a la xarxa urbana del municipi.
Dels veh-km realitzats a la xarxa urbana, el 58% son deguts als desplacaments interns i el
42% restant desplacaments connexio.

Imatge 6. Distribucié dels veh-km realitzats a la trama urbana del municipi.
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Font: INTRA SL.

3.1.3. Fluxos ambientals

A partir d'aquest escenari s'estimen els efectes ambientals del model de mobilitat al
municipi, en una situacié tendencial. El calcul s’ha realitzat amb I'eina AMBIMOB-U.

La seglient taula mostra els resultats dels consums energeétics i emissions segons el marc
temporal i la tipologia de desplacament. Es diferencia entre:

e Mobilitat interna: Emissions i consums derivats dels desplacaments interns,
efectuats a la xarxa viaria urbana d'Olot.
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e Mobilitat de connexid: Emissions i consums derivats dels desplagcaments de
connexid, efectuats a la xarxa viaria urbana d’Olot.

En el primer termini del Pla (2013-2019) el creixement de la mobilitat estara mercat per la
fi de la crisis economica. Els fluxos ambientals (consums i emissions) augmenten respecte
la situaci6 actual, degut a I'augment de poblacié i d’activitat economica. A més llarg termini
(2013-2025), es continua consolidant el model de mobilitat basat en el vehicle privat i
combustibles fossils i per tant augmenten les emissions i el consum energetic.

Taula 5. Fluxos ambientals de la mobilitat interna i de connexio a la xarxa urbana en I'escenari tendencial
Escenari actual Escenari tendencial Escenari tendencial
(2013) (2019) (2025)
Consum energgétic (tep/any) 1.632 1.654 1.824
Emissions de GEH (t CO;, eg/any) 4,901 4.975 5.498
Emissions PM10 (t/any) 6 7 7
Emissions NOx (t/any) 24 20 19

Font: INTRA SL.

Consum energetic

El consum energétic del sector del transport mantindria una tendéncia creixent en un
escenari sense el PMUS. Les previsions mostren un creixement del consum del 0,98%

interanual.

Taula 6. Consum energétic en la xarxa urbana escenari tendencial, i increments
2012 2018 2024
Consum energétic (tep/any) intern 946 959 1.058
Consum energeétic (tep/any) connexid 685 695 766
Consum energétic (tep/any) total 1.632 1.654 1.824
A% respecte I'any de referéncia 1,35% 11,80%

Font: INTRA SL.

Imatge 7. Consum energétic a la xarxa urbana en un escenari tendencial
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Emissions de gasos d’efecte hivernacle

Aquesta mateixa tendéncia es pot observar en les emissions de gasos d'efecte hivernacle,
que augmentarien tendencialment un 12% entre 2013 i 2025.

Taula 7. Emissions de GEH en la mobilitat interna i de connexid en un escenari tendencial, i increments
2013 2019 2025
Emissions de GEH (t CO2 eg/any) intern 2.843 2.886 3.189
Emissions de GEH (t CO2 eg/any) connexio 2.059 2.090 2.309
Emissions de GEH (t CO2 eg/any) total 4.901 4.975 5.498
A% respecte I'any de referéncia 1,51% 12,19%

Font: INTRA SL.

Imatge 8. Emissions de GEH a la xarxa urbana en un escenari tendencial
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Font: INTRA SL.

Contaminacio atmosfeérica

Les emissions de particules augmenten degut a laugment de la motoritzacid.
Contrariament, les emissions de nitrogen es veuen tendencialment disminuides o frenades
si s'estima un cert grau de millora tecnologica del parc de vehicles. Contrariament, de
mantenir-se una dieselitzacié del parc, els augments d’emissions serien superiors als
estimats. Es preveu un augment de les emissions de PM10 del 11% al primer termini del
pla i del 15% al segon termini del pla.

Taula 8. Emissions de PM10 en la mobilitat interna i de connexidé en un escenari tendencial, i increments
2012 2018 2024
Emissions de PM10 (t CO2 eg/any) intern 4,4 4,9 4,9
Emissions de PM10 (t CO2 eg/any) connexid 1,8 2,0 2,2
Emissions de PM10 (t CO2 eg/any) total 6 7 7
A% respecte I'any de referéncia 10,79% 15,43%

Font: INTRA SL.
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Imatge 9. Emissions de PM10 en la mobilitat interna i de connexié en un escenari tendencial
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Font: INTRA SL.

En canvi, les emissions de NOx es veuen significativament disminuides es cas de produir-
se una renovacio de la flota, del -18% en el primer termini i fins al -23% en el segon termini,
tot i que en xifres absolutes el canvi és petit, i condicionat a que es produeixi aquesta

renovacio.
Taula 9. Emissions de NOx en la mobilitat interna i de connexié en un escenari tendencial, i increments
2013 2019 2025
Emissions de NOx (t CO2 eg/any) intern 14,2 11,6 10,9
Emissions de NOx (t CO2 eg/any) connexio 10,3 8,4 7,9
Emissions de NOx (t CO2 eg/any) total 24,4 20,0 18,8
A% respecte I'any de referéncia -18,03% -23,08%
Font: INTRA SL.
Imatge 10. Emissions de NOx en la mobilitat interna i de connexié en un escenari tendencial
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Font: INTRA SL.

A l'escenari tendencial les ratios dels impactes ambientals per habitant s‘observa una
disminucio als primers 6 anys (degut a la lleugera recuperacié de la crisis economica amb
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un creixement poblacional menor). Per a I'horitzd 2025 les ratios per habitant superen les
actuals (exceptuant les emissions de NOx).

Taula 10. Ratios d'impactes ambientals per habitant escenari tendencial.

Ratios per habitant

2013 2019 2025
Consum energgtic (tep/any) 0,0481 0,0475 0,0483
Emissions de GEH (t CO2 eg/any) 0,1446 0,1428 0,1456
Emissions PM10 (t/any) 1,83E-04 1,98E-04 1,90E-04
Emissions NOx (t/any) 7,20E-04 5,75E-04 4,98E-04

Font: INTRA SL.
Contaminacio acustica

L'augment de la mobilitat en mitjans motoritzats, segons s‘observa que es produiria en un
escenari tendencial, pot comportar I'augment de la contaminacié acustica al municipi.

Tot i aquest augment de la contaminacié acuUstica en els eixos viaris, també ha de
considerar-se que els nous desenvolupaments estaran sotmesos a les directrius de la Llei
16/2002, de 28 de juny, de proteccié contra la contaminacio acustica. I, un cop aprovat,
els nous desenvolupaments hauran de realitzar-se també d’acord amb les zones de
sensibilitat acustica definides al Mapa de capacitat d’Olot i les normes per a les noves
construccions en zones de soroll.

La manca d’eines no ha permes avaluar el nombre de persones sotmeses a nivells acustics
superiors als permesos, i per tant tampoc és possible avaluar el creixement tendencial
d’aquests volum d’afectats.

3.1.4. Fluxos socials

Accidentalitat

Molts factors intervenen en l'accidentalitat, i l'establiment de tendencies és sempre
compromes. Amb les dades disponibles del vuitenni 2003-2010 s‘observa un repunt del
nombre d’accidents totals al 2009 i 2010 respecte el 2003, 2004, 2005, 2007 i 2008.

Els objectius del Pla Local de Seguretat viaria 2012-2015 és que en el primer periode de
I'actualitzacié hauran d’haver-se assolit els objectius de reduccié d’accidentalitat plantejats
pel Pla 2007-2010. En el segon termini el Pla planteja I'objectiu d’assolir les taxes mitjanes
de Catalunya en quan a accidentalitat per 1.000 habitants i reduir un minim del 5%
I'accidentalitat respecte I'any 2013.
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Xarxa viaria i espai public

Tendencialment la superficie viaria destinada als vianants al municipi d’Olot mantindria en
els nivells actuals, sense millores. Aixi mateix tampoc no estaria previst augmentar la xarxa
de carrers pacificats: el PMUS és l'eina que ha de permetre planificar aquest canvi en la
distribucié dels usos del sol.

3.2. AVALUACIO DE L'ALTERNATIVA 1- ESCENARI PLA DE MOBILITAT
COMARQUES GIRONINES

En aquest escenari de futur es planteja assolir els objectius previstos al PdM de les
comarques Gironines (any objectiu escenari sostenible del PdM és el 2016). Aquest Pla és
el referent del PMUS a nivell supramunicipal. Actualment es troba en fase d'aprovacio.

Concretament, el pdM estableix 14 objectius aplicables al municipi d’Olot i que incideixen
en el repartiment modal futur.

1. El foment de I's del transport public, amb una millora de la qualitat, la fiabilitat,
la seguretat, la informacid, la intermodalitat i I'abast.

2. Millorar la distribucié urbana de mercaderies i fer-la més sostenible.
3. Garantir I'eficiéncia i la logistica del servei de transport de mercaderies.

4. Potenciar el transport ferroviari en relacié a altres alternatives menys
sostenibles.

5. Racionalitzar I'Us del vehicle privat en els desplacaments urbans i metropolitans.
6. Millorar la seguretat viaria.
7. Augmentar la seguretat i la comoditat de vianants i ciclistes.

8. Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura vers la mobilitat sostenible i
segura.

9. Reduir l'impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels
ciutadans.

10. Establir una xarxa viaria segura i ben connectada, amb respecte al medi
ambient.

11. Coordinar la planificacié urbanistica amb la mobilitat.
12. Millorar la mobilitat a les arees allunyades dels ambits urbans.
13. Aprofundir en el coneixement sobre la mobilitat a Catalunya.

14. Assegurar la participacié publica i la gestid participativa en la mobilitat.
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Seguint els llindars establerts al PdM de les CCGG els objectius son els segtients:

- Increment del 3% anual per als desplacaments de connexié (intermunicipals) en els
modes no motoritzats (desplacaments a peu i en bicicleta).

- Increment del 10% anual del transport public intermunicipal.

- Augment del 1% anual per als desplacaments interns en els modes no motoritzats
(desplacaments a peu i en bicicleta).

- Augment del 3% anual dels desplacaments interns en transport public.
- Reducci6 del 10% dels vehicles-quilometre de transport de mercaderies.

- Reduccid del 7,7% dels vehicles-quilometre del desplacaments en vehicle privat degut
a un augment de l'ocupacié (increment del 8,3%).

3.2.1. Repartiment modal

El pdM de les comarques Gironines planteja que el repartiment modal a I'horitzé 2018 sigui
el seglient:

Imatge 11. Repartiment modal tendencial (2019) vs escenari pdM (2019)
PdM PdM PdM
CCGG Tendencial CCGG Tendencial CCGG Tendencial

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Intern Conneixé Total

M Vehicle privat 46,5% 50,3% 90,6% 95,6% 65,3% 70,4%
M Transport public 1,1% 0,5% 7,7% 3,4% 3,9% 1,8%
No motoritzats 52,4% 49,3% 1,7% 1,0% 30,8% 27,8%

Font: Elaboraci6 propia amb dades del pdM de les comarques Gironines.
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Imatge 12. Repartiment modal tendencial (2025) vs escenari pdM (2025)

PdM PdM PdM
CCGG Tendencial CCGG Tendencial CCGG Tendencial
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0%

Intern Conneixé Total

M Vehicle privat 44,1% 51,6% 86,6% 97,1% 62,7% 71,8%

M Transport public 1,3% 0,2% 11,5% 2,2% 5,7% 1,1%
No motoritzats 54,6% 48,2% 1,9% 0,7% 31,5% 27,1%

Font: Elaboracié propia amb dades del pdM de les comarques Gironines.

Si es compara l'escenari del PAM CCGG amb el tendencial s‘observa que a nivell global
s'assoleixen els objectius. No obstant, pel que fa a les connexions intermunicipals, el
municipi d’Olot no compleix I'escenari pdM ja que l'escenari tendencial al 2019 preveu un
major Us del vehicle privat i poca presencia del modes no motoritzats. Pel que fa els
desplacaments interns, s'assoleixen els objectiu pdM (exceptuant el transport public). En
aquest sentit el PMUS d'Olot pot ser més ambicids que els objectius establerts al pdM de
les CCGG.

Els escenaris projectats al 2025 s'observa més diferencies pel que fa a I'iis del transport
public (9 punts en els desplacaments de connexid) i la quota d’Us del vehicle privat en els
desplacaments interns (7 punts de diferéncia). En aquest horitzé el PMUS d'Olot pot ser
més ambicids que els objectius establerts al pdM de les CCGG pel que fa als modes no
motoritzats. No obstant, la quota del transport public projectat pel PdM de les CCGG és
molt ambiciosa.

3.2.2. Vehicles-quilometre

Dels 14 objectius aplicables al municipi d'Olot, Racionalitzar I's del vehicle privat en els
desplacaments urbans i metropolitans (5), Millorar la seguretat viaria (6), Augmentar la
seguretat i la comoditat de vianants i ciclistes (7) i Promoure entre la ciutadania un canvi
de cultura vers la mobilitat sostenible i segura (8) incideixen directament en la
desencentivacid en I'Gs del vehicle privat i per tant en la reduccié dels veh-km i 'augment
de la quota de modes més sostenibles.

Per aquest motiu I'escenari del pdM generen una contencid dels vehicles-quilometre en
vehicle privat en zona urbana, i en el creixement en els desplagaments de connexid. El
transvasament cap a modes no motoritzats i I'escala regional la qual esta enfocat el pdM
de les CCGG projecte un creixement molt sostingut de la mobilitat motoritzada. Aquest fet,
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i degut a que Olot és un dels nodes importants de I'ambit, emfatitza la necessitat de
plantejar un escenari més realista al a realitat local d’Olot.

Total vehicles
motoritzats lleugers

Total vehicles
motoritzats pesants

e y eh-km totals

Imatge 13. Escenari pdm dels veh-km per tipologia de vehicle
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Font: INTRA SL

La seglent taula mostra els veh-km projectats al present escenari segons les diferents

tipologies de mobilitat.

Taula 11. Veh-km segons tipologia de mobilitat
2019
Trama urbana
2025
2019
Trama no urbana
2025
2019
Fora del terme municipal
2025

Font: INTRA SL.

Interna
14.883.540
14.398.259
30.229.153
30.935.907

Connexio
10.777.736
10.426.325
71.974.175
73.656.920
409.598.817
419.175.177

S’han diferenciat els vehicles-quilometre segons tipologies de mobilitat, ja que les mesures
i I'abast del Pla diferira en funcié dels fluxos de mobilitat. Del total dels veh-km projectats
pel 2019 i 2025, el 23,8% es produeixen dins del terme municipal, mentre que el 76,2%
corresponen a veh-km realitzats fora del terme municipal en el conjunt de la mobilitat de

connexio.
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Imatge 14. Distribucié dels veh-km per ambit on es produeixen.
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Font: INTRA SL.
El PMUS incideix de forma directe als recorreguts realitzats a la xarxa urbana del municipi.

Dels veh-km realitzats a la xarxa urbana, el 58% son deguts als desplacaments interns i el

42% restant desplacaments de conneixo.

Imatge 15. Distribucié dels veh-km realitzats a la trama urbana del municipi.
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Font: INTRA SL.

3.2.3. Fluxos ambientals

A partir d'aquest escenari s'estimen els efectes ambientals del model de mobilitat al
municipi, en una situacié tendencial. El calcul s’ha realitzat amb I'eina AMBIMOB-U.

La seglient taula mostra els resultats dels consums energeétics i emissions segons el marc
temporal i la tipologia de desplagament. Es diferencia entre:

e Mobilitat interna: Emissions i consums derivats dels desplacaments interns,
efectuats a la xarxa viaria urbana d'Olot.

16



Pla de mobilitat urbana sostenible
Olot

e Mobilitat de connexid: Emissions i consums derivats dels desplagcaments de
connexid, efectuats a la xarxa viaria urbana d’Olot.

En el primer termini del Pla (2013-2019) el creixement de la mobilitat estara mercat per la
fi de la crisis economica. Els fluxos ambientals (consums i emissions) disminueixen respecte
la situacid actual, degut a l'augment . A més llarg termini (2013-2025), es continua
consolidant el model de mobilitat basat en el transport public i modes no motoritzats i per
tant segueixen disminuit les emissions i el consum energetic. No obstant les emissions de
PM10 es mantenen tot i I'increment de I'is de motors diésel (comuns per a busos i vehicles
pesants).

Taula 12. Fluxos ambientals de la mobilitat interna i de connexid a la xarxa urbana en I'escenari tendencial

Escenari actual Escenari tendencial Escenari tendencial
(2013) (2019) (2025)
Consum energgétic (tep/any) 1.632 1.481 1.368
Emissions de GEH (t CO; eg/any) 4,901 4.455 4.118
Emissions PM10 (t/any) 4 4 4
Emissions NOx (t/any) 24 18 14
Font: INTRA SL.
3.2.4. Consum energetic, emissions GEH i contaminacio atmosferica

Els valors dels fluxos ambientals calculats amb ajuda del programa AMBIMOB-U, mostren
una tendeéncia de millora respecte la situacié actual en l'escenari a +6 anys i +12 anys,
degut al canvi modal que es genera amb les mesures proposades pel PdM de les CCGG.

Imatge 16. Consum energétic en la mobilitat interna i de connexié en I'escenari PdM CCGG
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Font: INTRA SL
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Imatge 17. Emissions de GEH (t CO2 eg/any) en la mobilitat interna i de connexi6 en I'escenari PdM
CCGG
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Font: INTRA SL

Taula 13. Fluxos ambientals de la mobilitat interna i de connexid en l'alternativa pdM

Escenari actual Escenari pdM (2019)

(2013)
Consum energétic (tep/any) 1.632 1.481
A% respecte I'any de referencia -9%
A% respecte els valors tendencials -10%
Emissions de GEH (t CO; eq/any) 4.901 4.455
A% respecte I'any de referéncia -9%
A% respecte els valors tendencials -10%
Emissions PM10 (t/any) 4 4
A% respecte I'any de referencia -1%
A% respecte els valors tendencials -37%
Emissions NOx (t/any) 24 18
A% respecte I'any de referencia -26%
A% respecte els valors tendencials -10%

Font: INTRA SL

Escenari pdM (2025)

1.368
-16%
-25%
4.118
-16%
-25%
4
-10%
-45%
14
-41%

-23%

Aquests resultats validen I'analisi fet d’enfocar els esforgos del PMUS per ampliar les xarxes
de vianants i bicicletes, calmar el transit urba, i incorporar mesures orientades al transport

col*lectiu per desplacar el repartiment modal.

Les ratios dels impactes ambientals per habitant s'observa una disminucié de tots els

indicadors ambientals tot i 'augment de poblacié projectada.
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Taula 14. Ratios d'impactes ambientals per habitant escenari PAM CCGG

Ratios per habitant

2013 2019 2025
Consum energgtic (tep/any) 0,0481 0,0425 0,0362
Emissions de GEH (t CO2 eg/any) 0,1446 0,1278 0,1091
Emissions PM10 (t/any) 1,29E-04 1,24E-04 1,04E-04
Emissions NOx (t/any) 7,20E-04 5,18E-04 3,81E-04

Font: INTRA SL.

3.2.5. Contaminacio acustica

La contencié dels vehicles privats circulant, degut al transvasament de viatgers cap al
transport col-lectiu, tindra com efecte la contencié de la contaminacid acustica.

Aquestes mesures associades amb la pacificacid del transit urba, aixi com mesures de
fluidesa de transit que evitin congestio, millorara la qualitat acustica.

3.2.6. Fluxos socials

Accidentalitat

Un model de mobilitat amb menor dependencia del vehicle privat i una pacificacié de les
velocitats en zona urbana implica una disminucié de I'accidentalitat, i a més, una disminuci6
de la gravetat dels sinistres.

La introduccié de nous mitjanes de mobilitat com és la bicicleta, ha de realitzar-se en les
fases adequades, i garantint la seguretat de la xarxa per evitar |'aparicié de conflictes entre
diferents vehicles. Aixi mateix, la configuracié dels espais ha de realitzar-se aplicant criteris
de seguretat viaria.

Aquesta tendéncia, juntament amb I'aplicacié del Pla Local de Seguretat Viaria (amb
objectiu d‘assolir les taxes mitjanes de Catalunya en quan a accidentalitat per 1.000
habitants), ha de suposar una reduccid de I'accidentalitat en els propers anys.

Xarxa viaria i espai public

En aquest escenari es preveu el transvasament de viatgers cap al transport public, fet que
genera la eliminacid de vehicles circulant i estacionats a la via publica. Aquest efecte implica
una menor ocupacio de l'espai per part de vehicles motoritzats. Aixi mateix, els usuaris del
transport public realitzen una part del seu itinerari a peu, i per tant les mesures d’aquest
escenari hauran d‘anar necessariament acompanyades de la millora d'itineraris per a
vianants, i guany d’espai public.
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AVALUACIO DE L'ALTERNATIVA 2- ESCENARI PLA DE MOBILITAT URBANA
SOSTENIBLE D'OLOT

Aquest escenari correspon a la situacié del municipi d'Olot tenint en compte les actuacions
recollides al Pla d’accié del Pla de Mobilitat Sostenible. Aquest escenari es desenvolupa amb
la intencié de corregir les dinamiques poc sostenibles de l'escenari tendencial. Les
tendéncies de repartiment modal es prenen de les previsions del PdM de les CCGG. No
obstant, pel que fa l'increment en el nombre de desplagaments, s’ha considerat els calculats
a l'escenari tendencial. Al tractar-se d'una situacié en un ambit més local que no pas
regional (com esta enfocat el PdM de les CCGG).

El PMUS contempla les seglients linies estratégiques basiques de treball classificades en 6
objectius:

7. Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa de vianants

8. Fomentar els desplagaments segurs amb bicicleta.

9. Fomentar I'Us del transport col-lectiu.

10. Reduir la mobilitat motoritzada i augmentar la seguretat.

11. Gestionar l'oferta/demanda d’estacionament per reduir el transit d'agitacio

12. Augmentar la seguretat en els desplagaments al municipi i reduir I'accidentalitat

Cada un dels objectius conté diferents mesures que incideixen de forma directe en el
repartiment modal i per tant en els veh-km realitzats a Olot en els diferents marcs temporals
que contempla el Pla (mesures descrites al proper capitol del present document).

Les actuacions que tenen una major rellevancia en la reduccié de veh-km que es produeixen
a la xarxa viaria urbana i en el repartiment modal futur son:

e Ampliar I'actual zona d’estar del municipi (Reduccié dels veh-km en els fluxos interns
amb vehicle privat, 49% del total dels desplagaments interns).

e Millorar l'oferta pels desplacaments a peu entre els principals punts de la ciutat
(Reduccio dels veh-km en els fluxos interns amb vehicle privat, 49% del total dels
desplacaments interns).

e Senyalitzaci6 dels itineraris (Reduccié dels veh-km en els fluxos interns amb vehicle
privat, 49% del total dels desplagaments interns).

e Permeabilitzar les travesseres urbanes per als vianants (Reduccié dels veh-km en
els fluxos interns amb vehicle privat, 49% del total dels desplacaments interns).

e Millorar la seguretat a les cruilles (Reduccié dels veh-km en els fluxos interns amb
vehicle privat, 49% del total dels desplacaments interns).

e Ampliar la xarxa d'itineraris ciclistes (Reduccié dels veh-km en els fluxos interns amb
vehicle privat, 49% del total dels desplacaments interns).
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e Incentivar la connexid intermunicipal de vies ciclistes (Reduccié dels veh-km en
els fluxos de connexid amb vehicle privat, 17% del total dels desplacaments de
conneixo).

e Incrementar la dotacié d’aparcaments per a bicicletes (Reduccid dels veh-km en els
fluxos interns amb vehicle privat, 49% del total dels desplagaments interns).

e Adaptar els itineraris als nous desenvolupaments urbanistics (Reduccié dels veh-km
en els fluxos interns amb vehicle privat, 49% del total dels desplagaments interns).

e Augmentar les freqiiencies de pas del TPU (Reduccié dels veh-km en els fluxos
interns amb vehicle privat, 49% del total dels desplacaments interns).

e Millora de I'accessibilitat a les parades d’autobus (Reduccié dels veh-km en els fluxos
interns amb vehicle privat, 49% del total dels desplacaments interns).

e Millora de la informacid a I'usuari (Reduccié dels veh-km en els fluxos interns amb
vehicle privat, 49% del total dels desplacaments interns).

o Definir zones susceptibles a pacificar el transit i promoure’n el seu desenvolupament
(Reduccio dels veh-km en els fluxos interns amb vehicle privat, 49% del total dels
desplacaments interns).

e Gestid integral de I'aparcament (Reduccié dels veh-km en els fluxos interns i de
connexié amb vehicle privat, 49% del total dels desplacaments interns i 93% dels
desplacaments de connexio).

3.2.7. Repartiment modal

L'escenari mostra un model de mobilitat basat en els desplacaments no motoritzats pels
desplacaments interns amb un lleuger increment del percentatge en I'Us del transport
public.

Pel que fa als desplacaments de connexid, el PMUS aposta per potenciar el transport public
6 punts per sobre de l'escenari actual. L'aposta pels mitjans no motoritzats en els
desplacaments de connexid és menys destacable ja que és possible amb les Preses, La
Canya i Sant Joan les Fonts perd no pas amb destinacions importants com Girona, Barcelona
0 municipis de la comarca de la Garrotxa. Destinacions que representen prop del 75% del
nombre de desplagaments (EMQ2006).

Per tal d'assolir els objectius de I'escenari exposat és important que la prioritat de les accions
a emprendre pel consistori vagin encarades en aquest ordre: 1) Vianants 2) Bicicletes 3)
Transport public 4) Vehicle privat. Tal i com s’exposen al Pla d'accié del PMUS.
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Imatge 18. Escenari PMUS de la distribucié modal interna, connexio i total

2013 2019 2025 2013 2019 2025 2013 2019 2025

100%

80%

60%

- I I n n I

- I I ﬂ I I ﬂ I I

0% .,

Intern Conneix6 Total

BVehicle privat 49% 46,5%/44,1%| 93% (90,6%86,6% 67% 66,1%63,0%
ETransport public| 1% |1,1%|(1,3%| 5% |7,7%11,5% 3% |4,0% |5,8%
FNo motoritzats | 50% |52,4%|54,6%| 1,5% | 1,7%| 1,9% | 30% [29,9%31,1%|

Font: Elaboracié propia amb dades del PMUS.

Imatge 19. Comparativa del repartiment modal entre els escenaris PMUS i tendencial segons tipologia
de desplagaments al 2019
2019
PMUS Tendencial PMUS Tendencial PMUS Tendencial

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Intern Conneix6é Total

M Vehicle privat 46,5% 50,3% 90,6% 95,6% 65,3% 70,4%
B Transport public| 1,1% 0,5% 7,7% 3,4% 3,9% 1,8%
M No motoritzats 52,4% 49,3% 1,7% 1,0% 30,8% 27,8%

Font: Elaboracié propia

Imatge 20. Comparativa del repartiment modal entre els escenaris PMUS i tendencial segons tipologia
de desplacaments al 2025
2025
PMUS Tendencial PMUS Tendencial PMUS Tendencial
100%
80%
60%
40%
20%
0% -
Intern Conneixé Total
M Vehicle privat 44,1% 51,6% 86,6% 97,1% 62,7% 71,8%
B Transport public| 1,3% 0,2% 11,5% 2,2% 5,7% 1,1%
M No motoritzats 54,6% 48,2% 1,9% 0,7% 31,5% 27,1%

Font: Elaboraci6 propia
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3.2.8. Vehicles-quilometre

De l'aplicacié de les projeccions realitzades dins de I'escenari tendencial sobre els veh-km
de I'any base del PMUS (2013), s’han definit els veh-km en els escenaris del Pla.

L'estimacié de I'escenari PMUS pels anys 2019 i 2025 mostra una tendéncia ascendent dels
veh-km. Tenint en compte el conjunt de la mobilitat generada i atreta, per I'any 2019
s’estimen al voltant de 539M de veh-km anuals (que representa un creixement del 2%
respecte de 2013). Posteriorment, per I'any 2025 fins a 591M veh-km (creixement del 12%
respecte 2013 i un 9% respecte el 2019).

Imatge 21. Total vehicles-quilometre segons tipologia de vehicle al 2019 i 2025
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600.000.000 527M 539M Total vehicles
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0
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Font: Elaboraci propia

La seglent taula mostra els veh-km projectats al present escenari segons les diferents
tipologies de mobilitat.

Taula 15. Veh-km segons tipologia de mobilitat

Interna Connexio
2019 15.468.436 11.201.281
Trama urbana
2025 16.750.539 12.129.701
2019 30.316.628 41.865.820
Trama no urbana
2025 33.221.042 45.876.677
2019 441.100.706
Fora del terme municipal
2025 483.359.335

Font: INTRA SL.

S’han diferenciat els vehicles-quilometre segons tipologies de mobilitat, ja que les mesures
i I'abast del Pla diferira en funci6 dels fluxos de mobilitat. Del total dels veh-km projectats
pel 2019 i 2025, el 18,3% es produeixen dins del terme municipal, mentre que el 81,7%
corresponen a veh-km realitzats fora del terme municipal en el conjunt de la mobilitat de
connexio.
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Imatge 22. Distribucié dels veh-km per ambit on es produeixen.
Dins del Dins del terme
terme \ municipal trama

municipal no urbana
trama urban 13%

Font: INTRA SL.

El PMUS incideix de forma directe als recorreguts realitzats a la xarxa urbana del municipi.
Dels veh-km realitzats a la xarxa urbana, el 58% son deguts als desplacaments interns i el
42% restant a desplagaments de connexio.

Imatge 23. Distribucié dels veh-km realitzats a la trama urbana del municipi.
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Font: INTRA SL.

3.2.9. Fluxos ambientals

A partir d'aquest escenari s'estimen els efectes ambientals del model de mobilitat al
municipi, en una situacié tendencial. El calcul s’ha realitzat amb I'eina AMBIMOB-U.

La seglient taula mostra els resultats dels consums energeétics i emissions segons el marc
temporal i la tipologia de desplagament. Es diferencia entre:

e Mobilitat interna: Emissions i consums derivats dels desplacaments interns,
efectuats a la xarxa viaria urbana d'Olot.
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e Mobilitat de connexid: Emissions i consums derivats dels desplagcaments de
connexid, efectuats a la xarxa viaria urbana d’Olot.

En el primer termini del Pla (2013-2019) el creixement de la mobilitat estara mercat per la
fi de la crisis economica. Els fluxos ambientals (consums i emissions) disminueixen respecte
la situacié actual, degut a la disminucié de la dependencia del vehicle privat motoritzat. A
més llarg termini (2013-2025), es continua consolidant el model de mobilitat basat en els
modes més sostenibles i per tant es continua reduint les emissions i el consum energetic
respecte a l'escenari actual i tendencial.

3.2.10. Consum energeétic, emissions GEH i contaminacio atmosfeérica

Els valors dels fluxos ambientals calculats amb ajuda del programa AMBIMOB-U, emfatitza
el potencial de millora ambiental derivada de I'aplicacié de mesures a favor de la mobilitat
més sostenible i mostren una tendencia de millora respecte la situacié tendencial en
I'escenari a +6 anys i +12 anys, degut al canvi modal que es genera amb les mesures
proposades al PMUS.

Aquests resultats validen I'analisi fet d’enfocar els esforgos del PMUS per ampliar les xarxes
de vianants i bicicletes, i calmar el transit urba, tot i que es recomana incorporar també
mesures orientades al transport col‘lectiu per desplacar el repartiment modal.

Consum energetic

Concretament, pel que fa al consum energétic es projecta una disminucié del 6% en el
primer periode del pla. I del 3% en el segon periode respecte el valor actual. No obstant,
pel que fa als valors respecte I'escenari tendencial, es mostra una reduccié de 7% al primer
periode i del 13% al segon.

Taula 16. Consum energétic escenari PMUS

Esc. actual (2013)  Esc. PMUS (2019)  Esc. PMUS (2025)

Consum energétic (tep/any) 1.632 1.540 1.579
Consum energétic (tep/any) intern 685 647 663
Consum energétic (tep/any) connexid 946 893 916
D% respecte |'any de referéncia -6% -3%

D% respecte els valors tendencials -7% -13%

Font: Elaboracié propia
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Imatge 24. Consum energétic a la xarxa urbana en I'escenari PMUS
2.000 r
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MOBILITAT INTERNA
1.500 — ———————— E— —
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Font: INTRA SL.

Emissions Gasos d’Efecte Hivernacle (GEH)

Respecte a I'escenari tendencial, en el primer periode del pla les emissions de GEH es
redueixen un 7% provocat per la pacificacié del transit i la creacié d’arees ambientals. Pel
segon periode es redueix un 14% per 'augment del nombre de desplacaments en transport
public de connexid.

Taula 17. Emissions de GEH escenari PMUS

Esc. actual Esc. PMUS Esc. PMUS

(2013) (2019) (2025)

Emissions de GEH (t CO; eq/any) 4.901 4.630 4.752

Consum energetic (tep/any) intern 2.059 1.944 1.996

Consum energetic (tep/any) connexid 2.843 2.685 2.756

D% respecte I'any de referéncia -6% -3%

D% respecte els valors tendencials -7% -14%

Font: Elaboraci6 propia

Imatge 25. Emissions de GEH a la xarxa urbana en |'escenari PMUS
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Font: INTRA SL.

Emissions de PM10

L'escenari projectat segons les mesures contemplades al PMUS d’'Olot preveuen un augment
de les emissions de PM10 respecte la situacié actual. Aquest augment (del 3% al 2019 i del
4% al 2025 respecte l'actual) es deu basicament a I'augment dels desplacaments en
vehicles de transport public, que utilitzen motors diésel. La segona fase del pla 'augment
es sosté ja que preveu la introduccié de motors més eficients i electrics per aquest transport.

Taula 18. Emissions de PM10 escenari PMUS

Escenari actual Escenari PMUS Escenari PMUS

(2013) (2019) (2025)
Emissions PM10 (t/any) intern 2,5 2,6 2,6
Emissions PM10 (t/any) connexio 1,8 1,9 1,9
Emissions PM10 (t/any) total 4,4 4,5 4,6
A% respecte I'any de referéncia 3% 4%
D% respecte els valors tendencials -35% -36%

Font: Elaboraci6 propia
Emissions de NOx

Les emissions de NOx sén les que experimenten una reduccié més destacable en ambdos
escenaris del PMUS. Amb una reduccié del 23% els primers 6 anys i del 33% a l'escenari
+12 anys respecte I'any de referéncia. Aquesta reduccié es deu a la renovacié de la flota
d'autobusos i I'ls de vehicles més eficients (mesures 3.8 i 6.1). A més de les mesures
proposades al present PMUS, la renovacid i modernitzacié del parc de vehicles influeix
directament a la reduccié d’aquestes emissions.

Taula 19. Emissions de NOx escenari PMUS
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Escenari actual

Escenari PMUS

Escenari PMUS

(2013) (2019) (2025)
Emissions NOx (t/any) intern 14,2 10,9 9,5
Emissions NOx (t/any) connexio 10,3 7,9 6,9
Emissions NOx (t/any) total 24,4 18,8 16,4

- - respecte I'any de referéncia -23% -33%

D% respecte els valors tendencials -6% -13%

Font: Elaboraci6 propia

Les ratios dels impactes ambientals per habitant s‘observa una disminucié de tots els
indicadors ambientals tot i 'augment de poblacié projectada per a I'horitzd +6 i +12 anys
del pla.

Taula 20. Ratios d'impactes ambientals per habitant escenari PdM CCGG
Ratios per habitant
2013 2019 2025
Consum energgtic (tep/any) 0,0481 0,0442 0,0418
Emissions de GEH (t CO2 eg/any) 0,1446 0,1329 0,1259
Emissions PM10 (t/any) 1,29E-04 1,29E-04 1,21E-04
Emissions NOx (t/any) 7,20E-04 5,39E-04 4,35E-04

Font: INTRA SL.

3.2.11. Contaminacio acustica

La contencié dels vehicles privats circulant, degut al transvasament de viatgers cap al
transport collectiu, tindra com efecte la contencié de la contaminacid acustica.

Aquestes mesures associades amb la pacificacié del transit urba, pla de sentits Unics, aixi
com mesures de fluidesa de transit que evitin congestid, millorara la qualitat acustica.
3.2.12. Fluxos socials

Accidentalitat

Un model de mobilitat amb menor dependencia del vehicle privat i una pacificacié de les
velocitats en zona urbana implica una disminucié de I'accidentalitat, i a més, una disminucio
de la gravetat dels sinistres.

La introduccié de nous mitjanes de mobilitat com és la bicicleta, ha de realitzar-se en les
fases adequades, i garantint la seguretat de la xarxa per evitar |'aparicié de conflictes entre
diferents vehicles. Aixi mateix, la configuracié dels espais ha de realitzar-se aplicant criteris
de seguretat viaria.
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Aquesta tendéncia, juntament amb l'aplicacid del Pla Local de Seguretat Viaria (amb
objectiu d‘assolir les taxes mitjanes de Catalunya en quan a accidentalitat per 1.000
habitants), ha de suposar una reduccid de I'accidentalitat en els propers anys.

Xarxa viaria i espai public

En aquest escenari es planteja I'assoliment del repartiment 36/64 de la superficie viaria
entre la destinada als vianants i la dels vehicles motoritzats. Tendint aixi a I'equilibri entre
modes en la distribucié de la via publica. Tot i tenir en compte la proposta del PdM de les
CCGG de 50/50, aquest assoliment no és creu possible en el periode del pla degut a la
inversié econdomica que aixo suposaria i I'actual pressupost del municipi.
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